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SOMMAIRE

Le 8 novembre 2018, NAV CANADA modernisera la structure d’espace dans la région contenue
entre Québec et Montréal. Suite aux consultations avec la clientele, les changements suivants
seront mis en application:

o Changements aux routes obligatoires

e STAR RNAV nouveaux ou mis a jour

e Points communs pour les approches ILS, RNAV Y et Z lorsque possible
e Mise a niveau des approches RNAV (GNSS) pour toutes les pistes

o Nouvelles approches RNAV (RNP) pour toutes les pistes

e Mise ajour de I'approche ILS

e Nouveaux SIDs RNAV

« Voies aériennes T&Q nouvelles ou mises a jour

L’'objectif de ce document est de mettre en lumiere les changements ainsi que de revoir les
besoins opérationnels ou la phraséologie associée aux procédures.

Pour des questions, rétroaction ou préoccupations contactez:

Michel Tremblay
NAV CANADA

Michel.Tremblay@navcanada.ca

514.226.0902
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ROUTES IFR OBLIGATOIRES

Sommaire

Des changements ayant pour objectif d’augmenter la capacité de I'espace a I'est du grand
Montréal font partis de ce projet. L'objectif est de fournir aux clients des profils de vol plus
prévisibles durant les périodes de pointe. La mise a jour des routes obligatoires pourrait
résulter en de plus grandes distances a parcourir en comparaison avec celles d’aujourd’hui.
L’ATC saisira toute opportunité pour réduire la distance a parcourir par 'usage tactique de
route RNAV directe en remplacement du guidage radar. Dans la plupart des cas, la distance de
vol résultante devrait étre équivalente ou réduite en comparaison avec celle d’aujourd’hui.

Il est de la plus grande importance que les régulateurs de vol soient informés des changements

apportés aux routes obligatoires de facon a étre conforme le 8 novembre 2018, 0901z.

Négliger de se conformer se traduira par des délais et une charge de travail accrue.

L'annexe A liste les routes obligatoires nouvelles ou mises a jour. L'information originale peut
étre localisée dans la publication #38 de I’AIRAC CANADA.
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MESSAGE ATIS

A partir du 8 novembre, plusieurs approches RNAV seront disponibles pour une méme piste a
CYQB. L'ATC s’attend que les pilotes soient spécifiques en ce qui concerne I'approche RNAV
demandée en utilisant I'identifiant “Z” ou “Y”.

Pour plus d’'information vous référer a I'AIC 30/18 (APPROCHES DE NAVIGATION DE
SURFACE DIFFUSEES COMME APPROCHES PRINCIPALES SUR LE SERVICE
AUTOMATIQUE D’INFORMATION EN REGION TERMINALE).

http://www.navcanada.ca/FR/products-and-
services/Documents/AlP/Next/part 5 aic/5aic fre 2018 30.pdf#top
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CYQB STARS

Toutes les STARs ont des points de cheminement qui interfacent avec les approches RNAV Z, Y et ILS.

Sommaire des changements:

e Nouvelle STAR en provenance du sud (OMVAR ARR — remplace ROGSA ARR);

e Quelques noms de points de cheminement, restrictions de vitesse et d’altitude sont modifiés;

e Note de planification de descente ajoutée;

e Quelques segments de route STAR sont modifiés pour permettre un débit plus efficace;

e Des altitudes “At” sont ajoutées aux points de cheminement qui interfacent avec les procédures
RNAVY;

¢ Nouvelles transitions pour la piste 11.

Gestion du profile vertical:

Les procédures RNAV STAR mises a jour pour CYQB n’affichent plus de contrainte d’altitude aux points
de cheminements qui interfacent avec les approches RNAV (GNSS). Cette caractéristique de design
permet des options de connexion multiples (RNAV vers ILS, RNAV (RNP), RNAV (GNSS)) tout en
assurant que tous les types de FMC puissent traiter I'information codée sans probléme.

Pour produire un profile de descente efficace, certains FMC pourraient nécessiter une entrée manuelle
d’altitude 14 ou la STAR interface avec une procédure d’approche RNAV (GNSS).

Il est trés important de comprendre que la connexion/fermeture FMC d’'une STAR avec une approche
avant d’avoir regu et accuser réception d’'une autorisation d’approche peut se traduire par une perte
d’espacement avec d'autres aéronefs si pareille autorisation n’est pas délivrée par 'ATC tel qu'anticipé
par I'équipage.

ACTUEL NOUVEAU

NAV

CANADA
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ARRIVEE KAROT
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244 Sabu Altihede withis 100 KM &100.
{rence 128.3)

KAROT 5 ARRIVAL (KAROT.KAROTS) — :, ¥
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ARRIVEE OLAVO

CYQB/Y N IEPPEREN QUEBEC, QUE
Gugggnglisi INTL 2NV 18 7 & Hov | [RNAV STAR |

ATIS Alt set: INCHES
U DERCINT FLANRG 134.6 Apt Elev | Trans lewel: FLIBD
ACFT planning the RNAV |GNSS| Z RWY D& or ILS WY Db: 744 | Sate Altitode within
I _mandatery alfitude at IKBUS nat apelicasle. [Fraeen 128.3) 100 NM &100.
3 —— ACFT planning the RNAV |G
-

CY(R)-802
,z::::*:::.';;.'h".“,&:‘:f E‘:‘;? Th OLAVO 4 ARRIVAL

andatory altitude at VEVGI not nnpll?:ubll (OLAVO.OLAVO4)

ACTUAL DESCENT CLEARANCE WILL BE AS DIRECTED BY ATC. (ALL RWYS)

when CY([R)-802 active

Haild not authorized |

[H

KENLO
MAX 210 KT

VEVGI
MAX 210 KT

5000

CHANGES: Procedus renumbsred, revised, Duscant Planning added, Sale Altitude, Chart scals. ) JEPPESEN, 2018, ALL RCHTS RESERVED
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ARRIVEE OMVAR (NOUVELLE)

- i P s .:’ = Fa i
3 A Al wat- INCHES
i 134.6 ""2':"'_“ ;IL.'.'TI...L:L.H - 30DFO
] )
[, '|EE3| w Aldis weithin 100 MM 8104, MAX 210 KT
g OMVAR 1 ARRIVAL (OMVAR.OMVAR1) e
: (ALL RWYS)
- 133
. DESCENT FLAMNING I
i ACFT lanning tha AMAY |GHSS) 2 BWT 06 or (L5 BWY B6: * =
i - mandatery altihsde m CEDGO nat sl icabla.
j| REEERie e s
J ACFT planriing the RNAY (GNIS) BT 24: T TNAY (e

- madatory altihue 1 SALA not apelicabla.
ACFT planning the RMAY |(GHES) T AW 29:

- mandatory abtihuds a1 NAGE nat spplicabils.
ACTUAL DESCENT CLEARANCE WILL BE AS DIECTED BY ATE. =

DUTIL
s 08, 10, 39:

B000
WA 34
12000

11N 30¥531/0303ND
20A/80A2

)
100° % - ]

ADVEM

%

Gl..lm_{;

TVAIHEY | 8VAWOD

[ avis Aviis B oSk o i ]
ng 3N 3

[SAMY TV
[ 18V AWD HYAWD)
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ARRIVEE PESAC

CYQB/YQB
QUEBEC/LESAGE INTL

QUEBEC, QUE

(lo-20) BN T vy

KETRU , et
SOKYE

¥,

A g} e

DESCENT PLANNING
ACFT planning the BMAV (GNSS) 2 RWY 14

ACFT planning the

ACTUAL DESCENT CLEARANCE WILL BE AS
DIRECTED BY ATC.

- mandatery alfitude at PLKHO not Ilnbll.
IMAV (GNSE| 2 9:

= EFPESEN
MOV 18
ATIS h "
134.6 1 Eler
{funce 128.3) | 244

Alt zat: INCHES
Trans level: FL180
Zafa Altituds within 100 MM

mandatory alfitude a1 VEVGE not applicable.

PESAC 4 ARRIVAL (PESAC.PESAC4)
(ALL RWYS)

GONUM
BIWYS 06, 11:
10000
BWYS 24, 2%:
16000

VEVGI

MAX 210 KT
5000

CHANGES: Froceders rusumbared, revived, Duicast Flusning added, Saie Altiteds, chart reindessd.
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ARRIVEE SIMTO
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CYQBé( YQB
QUEBEC/LESAGE INTL

TwJEPPESEN QUEBEC, QUE

2nov 1 (10.20) EIEETN VST

> |

Fil

W.;-P

Alt sat: INCHES
Apt Elav | Trans lavel: FLISO

244 Safe Altifuda within
100 MM 6100

Ams
134.6
(frmes 128.3)
SIMTO 4 ARRIVAL
(SIMTO.SIMTO4)
(ALL RWYS)

DESCENT PLANNING
ACFT planning tha RNAY (GNSS) 2 RWY 08 ar [LS RWY 0&:
mandatary &l tade at AXAML not appl lcable.

manciatary altitude at RIDUT nat applicable.
ACFT planning the RNAV (GHSS) 2 RWY 35:
mandatary altifude a1 LISLA net appl lcable.

ACTUAL DESCENT CLEARANCE WILL BE AS DIRECTED BY ATC.

|, revined, Duacant ddud, e fw Alrinidae.
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CYUL - ARRIVEE OMBRE

a8

L%
] PEKLO
JMAX 210 KT
4000
TAPKA
“;ﬁ\mu 210 KT

2 MOV 18

—-% MONTREAL, QUE
10-26 | RNAv sTAR |

CYUL/YUL
-TRUDEALI INTL
BT Alf Sat: INCHES _Trans leval: FLIB0
Apt Elgy | 1- AMAV 1 - D/DJT or GNSS required.

2. Sale altitude within 108 MM T400.

4 (Francs 127.5 } ne 3. For ron GNSS squipped aireralt, YN OME must be cparat ional.

4. Rwys D6L/R: Far non GNSS equipped adreralt, YUL DME mest be aparaticnal.

OMBRE 6 RNAV ARRIVAL
(OMBRE.OMBRES)
(RWYS 06L/R, 24L/R)

39

MAX 210 KT

MEGTU 4000
3909

‘:‘;i/

OKOPO

5T-HEACINTHE
(=1

fople
* 176"

OMBRE

45

T
,\\_‘,‘) MAX 250 KT
DEBUS ia sam

ENAMGES: Proschirs & BEALCE iransition rerembsred, DESUS, INMIK, MUSDU reansition osimbl ished, PENDU rmasition withrawn.
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APPROCHES AUX INSTRUMENT RNAV (RNP) Y

Notes opérationnelles

e Autorisation RNP-AR APCH requise

e Publiées pour toutes les pistes

o Tous les IWPs (IFs) ont une altitude “at” ainsi qu’une vitesse maximale
« Limitation de température pour chaque procédure

Phraséologie

Une approche RNAV (RNP) peut étre définie par plusieurs transitions différentes. Pour
l'autorisation d’approche I'ATC spécifiera la transition a partir de laquelle I'approche débutera a
I'exception de I'approche directe (ie RNAV (RNP) 06 - KAVAT). Sil’ATC n’est pas en mesure
de permettre I'utilisation d’'un point de transition, du guidage radar sera utiliser pour joindre la
finale.

Exemple d’autorisation d’approche:

ENCORE UN-DEUX-TROIS, AUTORISE APPROCHE RNAV YANKEE PISTE DEUX NEUF, TRANSITION
VEVGI

NAV

CAMNADA
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RNAV (RNP) Y RWY 06

e

T

F

-]

b B

n
-
=
@
=
e

-

CYQB,/YQB o JEPPESEN QUEBEC, QUE
QUEBEC/LESAGE INTL  EINTTE RNAV (RNP) Y Rwy 06
ATLE GLEBEC Radia CAEBEC Tarminal CLEBEC Tawar Ground
o) 154,60 Fmch 128.3) 123.275 127.85 118.65 121.9
! Final WALnk i A1 RMP 0,13 i El P
= [N Apch Crs TOTUX DAH) Apt Elav
F 061°  |16007 1356 | 5617217 Rwey  244'
!Iwm arch: Climb to 4000° track 061° to IKDEB. | |
As required shuttle climb.
Alt Saf: INCHES Trans lewal: FL 180 Trans alt: 18000
1. Autharization Required. 2. SAFE ALTITUDE WITHIN 100 MM &100°. 3_ For
sated Barc-VMAY systems, procedure not autherized belaw -19%C |-27F) and MEA RWEE
sbeowva S4°C | 1297F).

D BF Required
@ MAMDATORY 5000

o
)

T A4
] MAX 300 8T k
. S\
J % o
. 7140 PO DEDGO 7 101
(FAP)
TOTUX RW@é
1600° o
] ll:"lln J.m.
TCH 51"
Rwy 244°
TOIE 244"
4
El'bdteﬂﬂ‘ll 70 m}_ 000 § 120 | 140 | 1463 Eﬂ" 4“““‘
[ KLY [070 TES1 Ta57 [VaS Thd0 H ) 061° | kpEs
[z o pa _ H
STRAIGHT-IN LANDING RWY 04
RNP 013 RMF O30
oag; 5617317 oo 6 147370
A
& ]
[ FvE 5ﬂ ur1 L3 ] 55 I I
o

ﬁ JEPPESEN, 018, ALL RICHTY BRSERVED
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RNAV (RNP) Y RWY 11

—w JEPPESEM
CYQB/YQB At SUEBEL, QuE
QUEBEC/LESAGE INTL  EHINNTE RNAV (RNP) Y Rwy 11
ATIS CLEBEC Radia CLEBEE Tarminal CUEREC Tewar Crourd
2| 134.6( France 128.3) 123.275 127.85 118.65 121.9
Final Minimum alt RMP O.15 "
E RMAY Apch Crs MUPKO DA(H] iyt Bl 304
z 1147 170071481 | S50 3 Rwy 239"
B sussee ancu. Climb te 3000" track 1147 to MANDG. | |
As required shuttle climb.
Alr Sar: INCHES Trans lavel: FL 180 Trans alt: 18000°
1. Authar|zation Required. 2. RF Required. 3. SAFE ALTITUDE WITHIM 100 N &100°.
4. For uncompansated Baro- VMAV systams, procedurs not suthorized balow
-247C |-11°F} and abeve 47°C | 1177F]. MEA BT
E.S-'J"E
Logrinscas
4 |IF
RIDUT
- MANDATORY 5000
MAX 210 KT
- Th 7138 T
|FAP
MUPKO ELIMI RW 11
17007 BT Ap.
1 I
[y [F 3190
TCH 58°
Rwy 239
2.1 TOZE 238*
1.5 1.3 [i]
jGnd spewd K1 70 | 90 [oof120] 140 ] 160 S f
Dwscant angls 3. 107 304 | 494 | 548 | 658 | 748 | &78 . 3000 114° |MAxOG)
— - : | 4
STRAIGHT-IM LARDING BWY 11
RMNP 018 RMP 0_30
BAH Esﬁﬁa1r| (ST iilﬁsaw
A
8]
c 1 1¥s
i]

CHANGES: W proosdurs. ) JEPPESEN, JONE. ALL BSGHTS RESERVED.
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RNAV (RNP) Y RWY 24
q
CYQB/YQB o e CUEREL, QLE
GQUEBEC/LESAGE INTL ik (12-22) RNAV (RNP) Y Rwy 24
ATIS GUEBEC Racim | QUEZEC Tarminal GLEBEC Tawar Ground
3| 134.6(Frane 128.3) 123.275 127 .85 118.65 121.9
Firal Mindmum Alt RMP 0,15 .
E " Apch Crs LRV AKX DA[H]| Apt Elav 344
E 241° 150071283, | 5427325 Rwy 217"
8 missen arcx: Climb to 3000° track 241° to KAVAT. |
Al Sef: INCHES Trans level: FL 180 Trans alt: 18004°
I. Authorization Reguired. 2. SAFE ALTITUDE WITHIN 100 MM &100°_ 3. For
uncompansated Barc-YMAY systems, procedure not authorized below -24%C [-11°F)
and abova 47°C [ 117°F) . MEA R4
|FaP)
RW24 URVAK
o 15007
5_1,!}"' ,r'?-*"
TCH 50°
Rwy 217"
TOZE 222
[] 18
G spasied- K15 7o | w0 J o] 130 ] 140 | 1e0 5%’ 3000
Ciwscan! angls 310 ]_ﬂ-l 454 5‘1 &58 ﬂ aTé r”'-f_ + 241" |KAVATI
[z aina _ :
STRAIGHT-IN LAKDING RWY 24
ENF 0.185 RMP 0_30
oaj 542325 o BB 3 a8s)
A
a
c 1 |
&}

NAV
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RNAV (RNP) Y RWY 29
= _EPPESEN
CYQB/YQB i - QUEBEC, QUE
QUEBEC/LESAGE INTL  EIEEGTTE RNAV (RNP) Y Rw]r 29
ATIS CAEREL fadia CUEREC. Tarminal CAEBEL Tawar
a| 134,60 Frann 128.3) 123.275 127.85 118.65 121.9
I ppnts | nama | Dagy | AevEev
z 294° 160013697 | 52572047 Rwy 231°
E[mussen apcn: Do not exceed 230 KT until LOMSO. Climb 1o 700" heading | |
294°%. Then el imbing LEFT turn ta 3000° direet ta LOMSO. As requlred
shuttle limb.
Alt Sat- INCHES Trans lavel: FL 180 Trans alt: 18000°
1. Awthar|zation Required. 2. SAFE ALTITUDE WITHIN 100 MM &100°. 3 For
ms:}-ﬂdt Elﬁ;-n'l;'l;ll'u' systems, procedure not author|zed below -24%C |- 11°F) MEA BW2D

@jﬂ

4
E
©

@

= I

LPC
Ulﬂwll'ﬂﬂ\' IF
L SLA

457"

ATORY 5000
!-u \_'r|H‘| &3¢

:)90“ MAXOG
N MIN 3500
11
1 max 3 KT
HOT T SCALE
= D RFE Required
L 0 ofs © MANDATORY 5000
7 MAX 210 KT 00 BOSES %\: O MAX 230 KT
= (=]
STEE nm 713 D00 NAGEK b
|FAP}
RW29 IKBIM
o 16007
50 «1294
TCH 50°
Rwy 231"
TDZE 233°
] - 10
Gnd spawd K1 10 L 50 LIoD LD L1480 L 160 . Ilﬁ
Dascani angla 3. 10°] 384 | 454 | 548 [ 658 | 768 | 678 -4 700" | 294°
- PAFL IJHTIL + hdg
| H
STRAIGHT-IN LANDING RWY 29
RMP 015 ENP 0_30
DAH 5:5'|Hl'| m.u.ﬁ:zﬂlﬂl'
A
8]
€ 1 1%
[V}

CHAMGES: Maw procedrs.

ﬁ JEFPESERN, BI1E. ALL RIGHTS BESERVED.
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APPROCHE AUX INSTRUMENTS RNAV (GNSS) zZ

Notes opérationnelles

e Spécification RNP APCH requise
e Minimums LNAV , LNAV/VNAV et LPV disponibles pour chaque piste a I’exception de la
piste 11

Phraséologie

L’approche RNAV (GNSS) est définie par 3 transitions différentes. Pour I'autorisation
d’approche I'ATC spécifiera la transition a partir de laquelle I'approche débutera a I'exception de
I'approche directe (ie RNAV (GNSS) 24 - IKDEB). Sil’ATC n’est pas en mesure de permettre
I'utilisation d’un point de transition, du guidage radar sera utiliser pour joindre la finale.

Exemple d’autorisation d’approche:

JAZZ UN-DEUX-TROIS, AUTORISE APPROCHE RNAV ZULU PISTE DEUX QUATRE, TRANSITION
BIVTI

NAV

CAMNADA
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RNAV (GNSS) Z RWY 06

CYQB/YQB > JEPPESE QUEBEC, QUE
QUEBEC/LESAGE INTL 12-1) RNAV (GNSS) Z Rw*.r 06
ATES mmsﬂ QUEBEC Tarminad QUEREL Towsr
134.6(France 128.3) 123.275 127 .85 118.65 121.9
WS Final GR & LP 5
ch ; 710!  Apchee ToTux DA H) Apt Elew 244
0&1*® 16007 1356') | 4447200 Ry 244’
Bl sussen arcn: Climb fo 4000° frack 061° to IKDEB.
As r:ﬂmrad shuttle climb.
[-TH 5 Trans lavel: FL 10 Trans alt- 18000 |
1. SAFE ALTITUDE WITHIN 100 MM &0100°. 3. For uncompansated Baro-VMAY systams,
LMAN WHAY nat Iuilmrlud balow -19%C | T“FI Ind abowe 54°C [129°F). MEA RW G
£¥|R)-4 857"
CW(R)-&07 .
5" ]
[t @ '65‘: ]
(=]
= = o00°

IKDEB

AT

- dd- 80

] 4
. J% & |LAF)
2% LISBUR
MIM 3000 755"
MAX 210 KT *

?II-H:I -1 i"1;2b

MUSSED APCH FIX

MM ro EWlE 10.8 0.0 9.0 |' a5 7.0 [ 6.0 5.0 4.0 3.0 1.4 1.0

VDA ALTITUDE | 3730° | 3480° | 3140° | 3000° | 3530° | 2210° | 894" | 1570° | 1350" | &30° AO0"

KAVAT T RTAT B LAV only.
GPA VDA 3730 OT"JI'DIA ul.4 AL : =
IECDMMEPFEE: 1a00° o RWEE
061 o_..,_rﬁﬂm J‘ GPANDATY  RWEE
4. .-
- %t"— TCH 51
R 2
6.7 i 'I'I:I".'I_IE 2
TiE — T
Grd spead-Kis @ | %0 [ 100 | 120 [ 140 | 180 ] P
GPA/VDA 300" |374 | 478 | 531 |&37 [743 | 849 | E* 4000 1° | IKDEB
TPV, LNAW, VHAY: NAF an D& - + o0&
[HAV: MAF a1 BWDE H
STRAIGHT-IM LANDING RWY 0& CIRCLE -TO-LAKD
LMAN / VMAY LMAV O CIRCLING
pa ddd’i200') | oaw 49477250 | wosn SO0 3587
FLLL FLLL JHIALS ootlira] smbam
A bl Voo L1l
T E T&0 |51&") =1 fﬁ L
c| w26« #em 50 o | wi50a]  [o]760" 516 -2 %
o 185 860 818°) -2
CHAMOES: Procadurs renamed and rewiisd. i JEPPESEM, 1004, JOVE. ALL ENGHTS BESERVED,
CAMNADA
—
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RNAV (GNSS) Z RWY 11

JEPPESENMN
CYQB/YQB . QUEBEC, QUE
QUEBEC/LESAGE INTL paxarm (22 RNAV (GNSS) Z Rwy 11
ATIS MW'_QIEEC Tarminal GUEBEL. Towar Tround
» L 134.6(Franes 128.3) 123.275 127 .85 118.65 121.9
Einal VDA LNAY .
E AV Apch Crs ALVUD MDAH) Mgt Elpr 208
E 099" 2000717817 | GO0 (3817 Rwy 239
! missen apcH: Climb to 800" heading 099°. Then climbing RIGHT

turn to 3000° direct to AVISO. Shuttle to 3300° before
roceeding on course.
Alt Saf: INCHES

Trans level: FL 150 Trans alt: 18008°

1. SAFE ALTITUDE WITHIN 100 MM &4100°. 2. Final approach cowrse offset 15.07 right MEA DUSHA
from rursay canterlins.
2] ' Ag};e: g e
. O (R)-612 --....6 )
855 o 2873
0 AVISOD
MAY 310 KT MISSED AFCH FIX
- &5-50 k
L
o] TES P,
o )
LLAF)
S il qu!m
Max 200 KT
- i'l]-ﬂ] ﬂ;ﬂ' J"IiEI .FI;EI
bbk ho DURCEA | 120 | 11.0 9.6 9.0 8.0 7.0 &.0 5.0 4.0 3.0 2.0 1.0 0.5

WD ALTITUDE] 4280° | J850° | 3500° [ 3310° | 2990" | J880° | 2340° | 20407 | 1720" | 1400° | 1080" [ Ted" | 400

IMOVA KASOT
VDAL VDASIS)
A ALVUD IPVAR
500 ¢ 1.7 NM
09958 VDAZ000°  1TNM W
WOA 1310 5 DUKEA

Bwy 239°
3.5 o 239
2.5 Q.0 &4 a5 a
God spaed-Ni3 70 ] 90 [ 100 [ 120 | 140 | 180 5 ; ;
VOA 300" J37F [478 | 530 [&37 (743 849 D* .nn ﬂfi‘ﬂ sﬂaa
= —— PaFL + helg l’ B | AVISO|
WAP a1 DURBA * RT
STRAIGHT-IN LANDING RWY 11 CIRCLE - TO-LAND
ENAY WO CIRCLING
wpan GO0 381"
| .
| ALY out Kis MOAH
A 90 N
kad hdl 1
B o T&0 518 -1
-, !
c I¥a us| 760° 518 -2
o 165 B6H0's18") -2
CHANGES: Procedurs renamed, sale alfiiuds & JEFPESER, J01T, JOUE. ALL ESGHTS BELENVED.
CANADA
——
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RNAV (GNSS) Z RWY 24

CYQB/YQB ?I QUEBEC, QUE

QUEEEé;"lESﬁ.GE INTL E0F 8 e RNAV (GNSS) Z Rwy 24
ATIS CAEBEC Rad QUEBEL Terminal QLEBH: Torwemr Dround

| 134.605een 128.3) | 123.275 127.85 118.65 121.9

) WaAL Final GPA LPY Apt Elaw 244

2l ch Bo103| Aechoe uLBOM DA,

3| w-24A 241°  |25007 23, | 4677350, Ruey 217°

!I missen arcH: Climb to 3000 track 241° to KAVAT. As required

shuttle climb.

Alt Sat: IMCHES

Trans level: FL 180

Trares alt: 180040°

1. SAFE ALTITUDE WITHIM 100 MM &100°. 2. For uncompensated Barc-YMAY systems,

LMAN VHAY not author|zed below -24°C (-11°F] and above 47°C |117°F). MEA BW24

~

[ 1LAF)
.F
MAX 200 KT
WAAS
Ch 80103 W-24A)
7100 ]
00" M 1o VDA
A AW 34 | ALTITUDE
12.1 23
o7 1.3 000"
A o | 3sen’
9.0 23
8.0 00"
7.0 2510
&40 240"
5.0 910’
4.0 1580"
3.0 1250°
2.0 Q30
e -8 [N ] G40’
EILMAY anly KISIK ULBOM KDEB
30 T GPASNDA 2800° RECOMMENDED GPANVDA 4230
RW24 o R34 4000"
GRA/VDA 1230 =241
4
TCH &0° ' ?ﬁm 1500
Rwy 217"
TOZE 333° 53
. FA|
Gand spead-Kiz 70 |90 [100 [120 Jie0 [180 TALH B
GP & WD 3. 10°] 384 | 494 | 548 | 458 | Tad | ETE ? Jooo
el M=l et S pul;

LPFY, LAY VA - MAP ar DA
LEd': WP at Bield

* 241° | KAVAT

CIRCLE-TO-LAND

STRAIGHT-IN LANDING RWT 24
LPY LMAY /VHAY LHAY MO CIRCLING
oasn) AET 250" oai S8T 340" woasr; G407 423

[T HRLL THIMLE our Jira] s
A W
Ll L
5 mm 7860516+ 1'5
c 1 I 1 140 [ 760" 5167 -2
o 165 | 860" 616" =2

ﬁ JEPFESEN, 1004, 3018, ALL RICHTL RESERED
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RNAV (GNSS) Z RWY 29

]
=

CYQB/YQB

—— EMN

I WO

QUEEECJ"I.ES;AG-E INTL

QUEBEC, QUE
RNAV (GNSS) Z Rwy 29

OLEBEC Towar

ATIS QUESEC R CUEREC Termimal Ground
1346 Frence 128.3) 123.275 127.85 118.65 121.9
WAAS Final GPA LPY .
Ch 80104 | Aesce a1 DAH| Apt Elee 204
W29 4 1947 16007 1385 | 4817 250" Rwy 231°
504 |
missen APcH: Do not exceed 230 KT until LOMSO. Climb 700" headi *
294%. Then climbing LEFT turn to 3000° direct to LOMSO. As requir
shuttle elimb.
Al Sat: INCHES Trars lowal: FL 180 Trans alt: |8000°
1. SAFE ALTITUDE WITHIN 100 MM &100°. 1. For uncompersated Baro-VHAY systems, MEA RWIY

LHANVVHAY rat author|zed below -24%C |- 1 1°F) and above £7°C (1 177F).

WT|R|-803

1080

. LW 7.0 7110
B Fo W 1.1 2.0 3.0 4.0 5.0 &0 7.0 [X] 8.0 LE] 144
WOA ALTITUDE| &40° 40" 1770 | 600 1930° | 220" | 2580° | 2914° | 3240° | 3500° 5T
D LHAY anly.

!m GPAVDA GPA/VDA 35TD'
s RECOMMEMDED
3500 29 4°.
_B
ta IKBLM 1s00"
TCH 50°
Ew:,l "
TBEE 233" 6.0
yi] T0.0
Gnd spasd-K15 70 | 0 | 100 | 120 | 140 | is0 ﬂi-‘-ls 230 KT .
GPA/VDA N I ] . 30 KT 700" | 294°
TPW, LAY VNAY. MAF ai OA . UNTIL + g
THAN: MAF at K929 H LOMSO
STRAIGHT-IN LANDING RWY 2% CIRCLE-TO-LAND
LPY LNAV  WHAY LMAY HO CIRCLING
woam 4074097
oam; #81°7250°) | caw 54273117
ot Nira ] s n
A %0 /
] — 760" 518°) - 1
B 1% (518 - 1%
c I | 1 e | 760" 5187 -2
] 165 | B&0 818" -2
ChAMGEL: Procsdurs renamed and revised. D) EFPESEN, 3004, 7018, AL RIGHT] BESERVED
CAMNADA
—
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APPROCHE ILS RWY 06

Notes opérationnelles
Le GNSS est requis pour utiliser les segments IAWP-IWP (IAF-IF).

Phraséologie

L'approche ILS est définie par 3 transitions différentes. Pour I'autorisation d’approche 'ATC
spécifiera la transition a partir de laquelle I'approche débutera a I'exception de I'approche
directe (KAVAT). Sil'ATC n’est pas en mesure de permettre l'utilisation d’'un point de transition,
du guidage radar sera utiliser pour joindre la finale.

Exemple d’autorisation d’approche:

AIR INUIT UN-DEUX-TROIS, AUTORISE APPROCHE ILS ZERO SIX, TRANSITION RAGUP

NAV

CAMNADA
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ILS RWY 06

CYQB/YQB Tw_JEPPESEN QUEBEC, QUE
QUEBEC,/LESAGE INTL 2nov s (11-1) I ILS Rwy 06
ATIS CUESEC Radie CUEBEC Tarminal GLEBEL Towear Gecund
| 134,60 128.3) I 123.275 l 127.85 118.65 I 121.9
LOC Final Gt ) .
E 18 Apch Cr3 Vivoe DATH] Apt Elev 244
F 109.5 0&1° 1270702y | 4447200 TOZE 344°
!Imm arcu: Climb fo 4000 track 060" to BV NDB. As required,
shuttle climb.

Alr Sat: INCHES

1. SAFE ALTITUDE W

Trans level: FL 180

ITHIM 100 NM &100°.

Trans alt: 18008°

e

- &5- 50

@; ciln f_:/

D GM5E Reguired

=
Gnd spusd-Kis Fu] 0 N80 | 030 | 140 | 148 S3ALR .
[H S00°) 373 ] 478 | 531 [ 637 | 743 | 845 ? 4000 060" BY
. 2 + 336
VINOD 1o WAP 3.0 3-34]3:000 1:48) 1:30] 1:17) 1:08 i
STRALGHT -IM LANDIMNG RW'Yos CIRCLE-TO-LAND
ILs LOC |GS swi) WO CIRCLING
aan) ddd 2000 MDA H -ﬁ'ﬂ'ﬂ"|!5&'|
FIIL [ HIALE out Dol wpai
l'l m [
- _— AT L]
- = 760" 518" - 1Y
c w26 or ¥ wve 501 o) 70" (518 -2
o 165 B&HO" (618 -2
CHAMGES: Procedrs revismd 15 JEPRELER, 1001, JOME. ALL BSSHTS RELERVED.
CAMNADA
—
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Procédures SID

Des SIDs RNAV ont été développés pour CYQB dans |'éventualité d’une panne radar. Ceux-ci
visent a accroitre I'efficacité et limiter les impacts sur I'exploitation en pareilles circonstances.

Ces SIDs RNAV ne seront assignés par I’ATC que si la surveillance radar n’est pas disponible. Les
SIDs QUEBEC et NORDIK DEP continueront d’étre utilisés comme a I’habitude.

L’ATC fera une mise a jour de ses procédures spécifiques aux pannes radar (PERF) quelques
mois apres le déploiement du 8 novembre. Pendant ce temps un NOTAM limitera |'utilisation
de ces 3 nouveaux SIDs RNAV jusqu’a ce qu’ATC soit prét a leur utilisation.

Spécifications de navigation pour les SIDs RNAV

Comme les STARs RNAYV, tous les SIDs RNAV se feront éventuellement attribuer une
spécification de navigation (RNAV ou RNP). Entre temps, les exigences suivantes sont associées
a tous les SIDs RNAV de CYQB :

“Pour utilisation par les aéronefs équipés GNSS ou D/D/I. Les aéronefs avec un ajustement CDI
doivent utiliser une sensibilité de 1 NM. Les aéronefs sans ajustement CDI doivent utiliser le
directeur de vol”

26
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DEPART SEBIP UN

E T Ialg!
c=
; 28
S5g 22
L —
E "W LOST COMMS W LOST COMMS m{ﬁ ;3
H E For LOST COMMS = w gu:
- refer to 10-3 g o
H iii S M LOST COMMS e LOST COMMS < m
& CONTOUR —
- INTERVALS » =
F nE =
® m
5 sz
3 :
5 5 % R
MONTMAGNY w |~
T CSES = s2dkz
_..-D"'*' = =cint §
— - s -
=R
- FLER |59 %3225
i FLEUR A m &:mgg ~
(sen? LB =T |75z%E8|3z
4 32 =z |22B:7]¢
u E Do | zg z e
— o3 [7222 |B
__,..--"'"" OBSTACLES o g 2
SEBIP Terrain to 262 abeam DER, 500 RIGHT of rwy centerline —_— !i = m
oqb - and appreximately 0.2 NM past DER, 800 RIGHT af rwy m = ;— = =
v centerline. TR § =
5 = | 32 |8
3 ¥ a oy This 51D requires minimum climb gradients of m = G! = b
i L | APGEV Transition: 230 per NM 1o 2500. @ 298
& FLEUR, IKMIK Transitions: 220 per NM 1o B00. -] i
e o OBRIR Gnd speed-KT 75 | 100 ] 150] 200 250 | 300 = £2
3 MAX 230 KT 220 per MM 275 | 367 | 550 | 733 | 917 | 1100 i‘;‘
-] A 230 per NM 288 | 383 | 575 | 7e7 | 958 [1150 =3
N I & 4
B INITIAL CLIMB ALTITUDE 2 ;—' =]
5 4400 Climb track 061* to SEBIP. Climb and MAINTAIN TO00. ;Eg FCH
5 TRANSITIONS g o
3 APGEV | From SEBIP track 027" to APGEV. s M
] FLEUR | From SEBIF track 096" to FLEUR. g =
8 IKmIK | D2 net exceed 230 KT uniil OBRIR. From SEBIP track 151° to OBRIR, [ =}
] then track 238° to KMIK. 5

NAV

CANADA
—
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DEPART TILAC UN

g&éﬁﬁGE INTL 2nov 18 (10-30) IEENOTTS

Trads alr: 18000

LB Bpi Elay | 1- Sale Alvitude within 100 MM £100.
Farmiral 7. Far uie by GHSS suipped ACFT. GMS5 ACFT with sale: table OO
127.85 244 must be set 8o | MM sansitivity. ACFT without seleciable CIH must

e flight diractar.

TILAC 1 DEPARTURE (TILAC1.)
(RWY 29)

"W LLIT CLME W L2IT (LM
For LOST COMMS
rarbar 1a 10-3. i:

il 05T Do il LO9T CORIME

37

MAX 220 KT

II!

|TILAC, KM K

VIXUV

lllll

&
\\ OBSTACLES

= Treas o 305 approximately 130 pasi DER, 5300 LEFT and
RIGHT af rwy cantarlics.
L 3
This SID Faguirad & Sinimus climb gradisnt af
= 400 par MM 1 1900
| IKMIK | Ginel spusad- KT 75 | 100 | 150 | 200 | 230 | 500 |
| 400 par P 500 | s&7 | 1000] 1533] 1647 2000|
. INITIAL CLIMEB ALTITUDE
=] Do mot excesd 220 KT until XUBUN. Climb track 294° 1o TILAC, than Clirmb and
=| alimbing LEFT turn direct 1o XUBUN MAINTAIN 7000
] TRANSITIONS
From XUBUN track 185° 1o USPOE, then track 123° o VIXUV, then track 082° io
FLEUR FLELUR

IKMIK | From XUBUN track 108" 1o IKMIK
OLAVO | Fram XUBUN track 330" ta OLAVD
K procmders @i Thi L 8irgort.

0 EFPISEH, ML AlL NIGHTY BEEEVED,

NAV

CANADA
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DEPART GOXEV UN

1IeAI B 8|41 4B S pesead mB N SIDNYHD

‘OEAAETEEN SIHOIE T B10E 'NEERaET

On recognition of failure 10 minuies
or less after take-off and in IFR
weather conditions proceed as follows: L L
1. Select transponder code T600. OBSTACLES
2. Upon reaching end of transition, Trees ta 312 spproximately 0.1 NM past DER, T00
pracesd on caurse and elimb ta LEFT and RIGHT of rwy centerline.
flight planned altitude. This $ID, requires a minimum elimb gradient of
I cnm-nun.malmn failure occurs more FLEUR Transition:
than 10 minutes after take-off, comply 300 per MM fo 5100, when CY(A-616 is active.
with the appropriate procedure for k
communication failure enroute. ] | IG«d speed-KT I 75 [ 1M[ 150[ EMI !50' 300]
LOST COMMS ., LOST DOMMS e, LOST COMMS ., LOST COMGMS <$ IKMIK A - C__, |m per NM I 375 | 500 | 750 [ |noo| |?50| ISDO]

100 (GBI 29105 i IM LTV SSND " L4DY peddinbe ssyo Ag esn sy L

BN [0 F|GREIR|ES IR0l LT AR EISURS N | 91§95 8 iR

15 30 35 @ 45 0
1 1 1 L L 1
INITIAL CLIMB | ALTITUDE 20
Climb track 241° 1o GOXEV. [ Climb and MAINTAIM 7000. Y]
—
o
TRANSITIONS u:’g —
B FLEUR From GOXEV track 151" to VIXUV, then track 062" to FLEUR. ;E’m -:l'_<
IKMIK | From GOXEV track 211" to IKMIK. w=" mg
OLAVO From GOXEV track 324" te OLAVO. a
T r 1}
z
ot |3
o m
@ -5
o -
- NOT TO >
SCALE : =3
il sizgd
- |2zcda §
E o
- s
A o o ig [
== |3 m
- A ] 4
=1 |2 F
| 1we |° z i
£ D -
T 8
~| i B
8 =
s
™ s
-
-
—

N0 ‘23830

NAV
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—
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ANNEXE A — ROUTES OBLIGATOIRES NOUVELLES OU MISES A JOUR

AD ALT | DIRECTION | AD LIMITATIONS PROC | ROUTE OF FLIGHT
CYBG H&L | DEP TO CyQB RNAV | VBS TADES KAROT ARR
CYBG H&L | DEP TO CYUL RNAV | VBS OBTEK DEBUS OMBRE ARR
MIVAX OBTEK IGTER MISOP UKPAM
CYHU H&L | ARRFR CYBC RNAV TAKIN MAIRE
MIVAX OBTEK IGTER MISOP UKPAM
CYHU H&L | ARRFR CYML RNAV TAKIN MAIRE
CYHU L ARR FR CYND RNAV | TAKOL T731 EMPEK T709 PIGNA
CYHU H&L | ARRFR CyQB RNAV | IGTER MISOP UKPAM TAKIN MAIRE
MIVAX OBTEK IGTER MISOP UKPAM
CYHU H&L | ARRFR CYYYy RNAV TAKIN MAIRE
MIVAX OBTEK IGTER MISOP UKPAM
CYHU H&L | ARRFR Cyzv RNAV TAKIN MAIRE
CYHU H ARR FR E RNAV VLV ILERO VIKBU SILVI OMBRE Q812
MAIRE
CYHU L ARR FR E RNAV VLV ILERO VIKBU SILVI OMBRE T608
MAIRE
MIVAX OBTEK IGTER MISOP UKPAM
CYHU H&L | ARR FR NE RNAV TAKIN MAIRE
BIBER OBRON MOBUB EBMOS YQB
CYHU H DEP TO CYBC | JET RNAV 555 YBC
SINRO LOKBU SOKYE Q921 PESAC
CYHU H DEP TO CYBC | NONJET RNAV YOB J555 YBC
CYHU L DEP TO CYBC | NONJET RNAV $:3NCRO LOKBU SOKYE T781 YQB V360
CYHU H DEP TO CYML | JET RNAV BIBER OBRON MOBUB EBMOS YQB
J555 ML
SINRO LOKBU SOKYE Q921 PESAC
CYHU H DEP TO CYML | NONJET RNAV YOB J555 ML
CYHU L DEP TO CYML | NONJET RNAV I\S/IIII_\IRO LOKBU SOKYE T781 YQB V360
CYHU H&L | DEP TO CyQB RNAV | ADVEM OMVAR ARR
NAV

CAMNADA
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AD ALT | DIRECTION | AD LIMITATIONS PROC | ROUTE OF FLIGHT
CYHU H&L | DEP TO CYyYyy | JET RNAV BIBER OBRON MOBUB EBMOS YQB
FLEUR
CYHU L DEP TO CYYY | NONJET RNAV SINRO LOKBU SOKYE T781 YQB
FLEUR
SINRO LOKBU SOKYE Q921 PESAC
CYHU H DEP TO CYYY | NONJET RNAV YOB FLEUR
BIBER OBRON MOBUB EBMOS YQB
CYHU H DEP TO Cyzv | JET RNAV I555 YZV
SINRO LOKBU SOKYE Q921 PESAC
CYHU H DEP TO Cyzv NONJET RNAV YOB J555 YZV
CYHU L DEP TO Cyzv NONJET RNAV ;III_\IRO LOKBU SOKYE T781 YQB V360
CYHU H DEP TO E F290 & ABV RNAV BIBER OBRON MOBUB EBMOS YQB
ANCER
CYHU H DEP TO E F290 & ABV RNAV BIBER OBRON MOBUB EBMOS YQB
BAREE
CYHU H DEP TO E F290 & ABV RNAV BIBER OBRON MOBUB EBMOS YQB
CEFOU
JET, F270 & BIBER OBRON MOBUB EBMOS YQB
CYHU H DEP TO E BLW RNAV 555 ML
JET, F270 & BIBER OBRON MOBUB EBMOS YQB
CYHU H&L | DEPTO E BLW RNAV FLEUR
NONJET, F270 SINRO LOKBU SOKYE Q921 PESAC
CYHU H DEP TO E & ABV RNAV YOB J555 ML
NONJET, F270 SINRO LOKBU SOKYE Q921 PESAC
CYHU H DEP TO E & ABV RNAV YOB FLEUR
CYHU L DEP TO E RNAV ;ILNRO LOKBU SOKYE T781 YQB V360
CYHU H&L | DEP TON RNAV | SINRO LOKBU NOVID YLQ
CYHU H&L | DEP TO NE JET RNAV | TAMKO VBS
CYHU H&L | DEP TO NE NONJET RNAV | SINRO LOKBU NOVID BERUT VBS
CYMX L ARR FR CyQB RNAV | PENTU T616 URVAS DAXES VIBNU
CYMX H ARR FR CYQB RNAV | PENTU Q824 URVAS DAXES VIBNU
CYMX H&L | ARRFRE RNAV | VIVIL ROGSA URVAS DAXES VIBNU

NAV

CAMNADA
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AD ALT | DIRECTION | AD LIMITATIONS PROC | ROUTE OF FLIGHT
CYMX H ARR ER E RNAV OBTEK PENTU Q824 URVAS DAXES
VIBNU
CYMX L ARR FR NE RNAV OBTEK PENTU T616 URVAS DAXES
VIBNU
BIBER OBRON MOBUB PESAC PESAC
CYMX H&L | DEP TO CyQB | JET RNAV ARR
CYMX H&L | DEP TO CYQB | NONJET RNAV | SINRO PESAC ARR
BIBER OBRON MOBUB EBMOS YQB
CYMX H DEP TO Cyzv | JET RNAV 555 Y7V
SINRO LOKBU SOKYE Q921 PESAC
CYMX H DEP TO Cyzv NONJET RNAV YOB J555 YZV
CYMX L DEP TO Cyzv NONJET RNAV ;ILNRO LOKBU SOKYE T781 YQB V360
CYMX H DEP TO E JET RNAV BIBER OBRON MOBUB EBMOS YQB
ANCER
CYMX H DEP TO E JET RNAV BIBER OBRON MOBUB EBMOS YQB
BAREE
CYMX H DEP TO E JET RNAV BIBER OBRON MOBUB EBMOS YQB
CEFOU
CYMX H DEP TO E JET RNAV BIBER OBRON MOBUB EBMOS YQB
J555 ML
CYMX Hel | DEPTOE JET RNAV BIBER OBRON MOBUB EBMOS YQB
FLEUR
NONJET, F270 SINRO LOKBU SOKYE Q921 PESAC
CYMX H DEP TO E & BLW RNAV YOB J555 ML
CYMX L DEP TO E NONJET, F270 RNAV SINRO LOKBU SOKYE T781 YQB V360
& BLW ML
NONJET, F270 SINRO LOKBU SOKYE KETRU PESAC
CYMX H&L | DEPTO E & BLW RNAV YOB FLEUR
CYMX H&L | DEPTOE JET RNAV | BIBER OBRON MOBUB BERUT VBS
CYMX H&L | DEP TOE NONJET RNAV | SINRO LOKBU NOVID BERUT VBS
CYND H DEP TO CyQB RNAV | TAKOL Q941 AGLUK PESAC ARR
CYND L DEP TO CYQB RNAV | TAKOL T731 AGLUK PESAC ARR

NAV
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AD ALT [ DIRECTION [ AD LIMITATIONS [ PROC | ROUTE OF FLIGHT
DERDO DAXUG MUTIB PUPOV VILRO

CYOW | H&L | ARRFRE RNAV | oo R
CcYOw |H DEP TO CYQB RNAV | TAKOL Q941 AGLUK PESAC ARR
cYyow |L DEP TO CYQB RNAV | TAKOL T731 AGLUK PESAC ARR
CYQB | H&L | ARRFR CYFC RNAV | OMVAR OMVAR ARR
CYQB | H&L | ARRFR CYHU RNAV | ADVEM OMVAR ARR
CYQB | H&L | ARRFR CYMX | JET RNAV i';:R OBRON MOBUB PESAC PESAC
CYQB | H&L | ARRFR CYMX | NONJET RNAV | SINRO PESAC ARR
CYQB | H ARR FR CYND RNAV | TAKOL Q941 AGLUK PESAC ARR
CYQB |L ARR FR CYND RNAV | TAKOL T731 AGLUK PESAC ARR
CYQB | H ARR FR cYow RNAV | TAKOL Q941 AGLUK PESAC ARR
CYQB |L ARR FR cYow RNAV | TAKOL T731 AGLUK PESAC ARR
CYQB | H ARR FR CYTZ RNAV | IPTOS Q921 AGLUK PESAC ARR
CYQB | H&L | ARRFR CYuL | JET RNAV i';:R OBRON MOBUB PESAC PESAC
CYQB | H&L | ARRFR CYUL | NONJET RNAV | SINRO PESAC ARR
CYQB |H ARR FR cyyz | JET RNAV | IPTOS Q921 AGLUK PESAC ARR
CYQB | H ARR FR CYYZ | NONJET RNAV | IPTOS Q921 AGLUK PESAC ARR
CYQB | H&L [ ARRFRN RNAV | VBS TADES KAROT ARR
CYQB | H&L | ARRFRS RNAV | GUBID OMVAR ARR
CYQB | H&L | DEPTO CYHU RNAV | IGTER MISOP UKPAM TAKIN MAIRE
CYQB | H DEP TO CYMX RNAV | PENTU T616 URVAS DAXES VIBNU
CYQB |H DEP TO CYMX RNAV | PENTU Q824 URVAS DAXES VIBNU
CYQB | H&L | DEPTO CYUL RNAV | IKMIK OMBRE ARR
CYQB | L DEP TO KBOS | NONJET RNAV EV(\)/;SA VSC V322 CON CON1S4 KHRIS
CYQB | H DEP TO KEWR | JET RNAV ZEETU 824 URVAS HANAA FLOSI
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AD ALT | DIRECTION | AD LIMITATIONS PROC | ROUTE OF FLIGHT

CyQB H&L | DEP TO KEWR | NONJET RNAV | ROGSA YSC HANAA ALB V213 SAX

CYQB H DEP TO KJIFK JET RNAV | PENTU Q824 URVAS ALB IGN IGN ARR

CyQB H&L | DEP TO KJIFK NONJET RNAV | ROGSA YSC ALB IGN IGN ARR

CyQB H DEP TO KLGA | JET RNAV | PENTU Q824 URVAS HAARP ARR

CYQB H&L | DEP TO KLGA NONJET RNAV | ROGSA YSC ALB PWL IGN V157 LGA

CyQB H&L | DEP TO NW RNAV | YQOB UDBAM DICEN BERUT

CyQB H DEP TO S JET RNAV | PENTU Q824 URVAS

CYQB H&L | DEPTO S NONJET RNAV | ROGSA YSC

CYRQ L DEP TO CYUL RNAV | PESAC MISOP OMBRE OMBRE ARR

CYUL H&L | ARRFR CYBC RNAV | MIVAX OBTEK DEBUS OMBRE ARR

CYUL H&L | ARRFR CYGP RNAV | MIVAX OBTEK DEBUS OMBRE ARR

CYUL L ARR FR CYLQ 140&BLO RNAV | MISOP OMBRE OMBRE ARR

CYUL H&L | ARRFR CYML RNAV | MIVAX OBTEK DEBUS OMBRE ARR

CYUL H&L | ARRFR CYQB RNAV | IKMIK OMBRE ARR

CYUL L ARR FR CYRJ 140&BLO RNAV | BERUT MISOP OMBRE OMBRE ARR

CYUL H&L | ARRFR CYTF RNAV | VBS OBTEK DEBUS OMBRE ARR

CYUL H&L | ARRFR CYYYy RNAV | MIVAX OBTEK DEBUS OMBRE ARR

CYUL H&L | ARRFR Cyzv RNAV | MIVAX OBTEK DEBUS OMBRE ARR

CYUL H&L | ARRFRE JET RNAV | VLV OMBRE ARR

CYUL H&L | ARRFRE NONJET RNAV | MUSDU OMBRE ARR

CYUL H ARR FR NE JET RNAV | DEBUS OMBRE ARR

CYUL H&L | ARR FR NE NONJET RNAV | VBS OBTEK DEBUS OMBRE ARR

CYUL H DEP TO CYBC | JET RNAV ?;iET/ISBRON MOBUB EBMOS YQB

CYUL H DEP TO CYBC | NONJET RNAV ?g‘;\%;g:ﬁ_u SOKYE Q921 PESAC

CYUL L DEP TO CYBC | NONJET RNAV ;ILNRO LOKBU SOKYE T781 YQB V360
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CYQB - Document d'information destiné a la clientéle

AD ALT | DIRECTION | AD LIMITATIONS PROC | ROUTE OF FLIGHT
CYUL H&L | DEP TO CYGP | JET RNAV BIBER OBRON MOBUB EBMOS YQB
FLEUR
SINRO LOKBU SOKYE Q921 PESAC
CYUL H DEP TO CYGP | NONJET RNAV YOB FLEUR
CYUL L DEP TO CYGP | NONJET RNAV SINRO LOKBU SOKYE T781 YQB
FLEUR
CYUL H&L | DEP TO CYML | JET RNAV BIBER OBRON MOBUB EBMOS YQB
J555 ML
SINRO LOKBU SOKYE Q921 PESAC
CYUL H DEP TO CYML | NONJET RNAV YOB J555 ML
CYUL L DEP TO CYML | NONJET RNAV ;III_\IRO LOKBU SOKYE T781 YQB V360
CYUL H&L | DEP TO CYQB | JET RNAV i:E:R OBRON MOBUB PESAC PESAC
CYUL H&L | DEP TO CYQB | NONJET RNAV | SINRO PESAC ARR
CYUL H&L | DEP TO CYyYyy | JET RNAV BIBER OBRON MOBUB EBMOS YQB
FLEUR
SINRO LOKBU SOKYE Q921 PESAC
CYUL H DEP TO CYYY | NONJET RNAV YOB FLEUR
CYUL L DEP TO CYYY | NONJET RNAV SINRO LOKBU SOKYE T781 YQB
FLEUR
CYUL H DEP TO cyzv | JET RNAV BIBER OBRON MOBUB EBMOS YQB
J555 ML
SINRO LOKBU SOKYE Q921 PESAC
CYUL H DEP TO Cyzv NONJET RNAV YOB J555 ML
CYUL L DEP TO Cyzv NONJET RNAV ;III_\IRO LOKBU SOKYE T781 YQB V360
CYUL H DEP TO E F290 & ABV RNAV BIBER OBRON MOBUB EBMOS YQB
ANCER
CYUL H DEP TO E F290 & ABV RNAV BIBER OBRON MOBUB EBMOS YQB
BAREE
CYUL H DEP TO E F290 & ABV RNAV BIBER OBRON MOBUB EBMOS YQB
CEFOU
JET, F270 & BIBER OBRON MOBUB EBMOS YQB
CYUL H DEP TO E BLW RNAV 3555 ML
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CYQB - Document d'information destiné a la clientéle

AD ALT | DIRECTION | AD LIMITATIONS PROC | ROUTE OF FLIGHT
JET, F270 & BIBER OBRON MOBUB EBMOS YQB
CYUL H&L | DEP TOE BLW RNAV FLEUR
NONJET, F270 SINRO LOKBU SOKYE Q921 PESAC
CYUL H&L | DEP TOE & BLW RNAV YOB J555 ML
NONJET, F270 SINRO LOKBU SOKYE Q921 PESAC
CYUL H DEP TO E & BLW RNAV YOB FLEUR
CYUL L DEP TO E NONJET RNAV SINRO LOKBU SOKYE T781 YQB
FLEUR
CYUL L DEP TO E NONJET RNAV f/llll_\lRO LOKBU SOKYE T781 YQB V360
NONJET, SINRO LOKBU SOKYE T781 YQB J555
CYUL L DEP TO E 170&BLW RNAV ML
CYUL H&L | DEP TON RNAV | SINRO LOKBU NOVID YLQ
CYUL H&L | DEP TO NE JET RNAV | TAMKO VBS
CYUL H&L | DEP TO NE NONJET RNAV | SINRO LOKBU NOVID BERUT VBS
cYUY hel | ARR ER CYOB RNAV igs UDBAM DICEN BERUT YVO V372
OVERFLIGHTS
DIR ALT NAVAID | AD LIMITATIONS PROC ROUTE OF FLIGHT
E-BOUND | H IPTOS RNAV IPTOS Q921 AGLUK ANCER
E-BOUND | H IPTOS RNAV IPTOS Q921 AGLUK BAREE
E-BOUND | H IPTOS RNAV IPTOS Q921 AGLUK CEFOU
E-BOUND | H IPTOS F270 & BLW RNAV IPTOS Q921 PESAC YQB J555 ML
E-BOUND | H IPTOS F270 & BLW RNAV IPTOS Q921 PESAC YQB FLEUR
W- DERDO DAXUG MUTIB PUPQOV SAVEX
BOUND H DERDO RNAV Q806 TUKIR
W- DERDO DAXUG MUTIB PUPQOV SAVEX
BOUND H DERDO RNAV KANUR LETAK
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DIR ALT NAVAID | AD LIMITATIONS PROC ROUTE OF FLIGHT

\éV(SUND L DERDO RNAV _I[?EliDﬁJE;:XUG MUTIB PUPOV SAVEX

\é\gUND L DERDO RNAV EEEBS B;—;(AUKG MUTIB PUPOV SAVEX

souno | M| PERDO RNV | U 552 KEMVILIXUARR

souno | b | PERDO RNAY | GaUR Te6 KEWVIILXU ARR
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